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توطئة: 
خلال حقبة ما قبل الحرب العالمية الأولى، كانت القطارات تنقل البضائع من القاهرة إلى 
القدس ومن دمشق إلى المدينة المنوَّرة بهدف نقل الحجاج بين القسطنطينية )عاصمة الإمبراطورية 
العثمانية السابقة( والحجاز في شبه الجزيرة العربية، وتقصير وقت سفر القوات العسكرية عبر الخط 
المعروف بقطار الحجاز الذي أسَّسته الدولة العثمانية عام 1908م، وبمرور الوقت وطغيان أشكال 
النقل الأخرى لا سيِّما الجوي منها، وسفن الحاويات تراجعَ الاهتمام بخطوط السكك الحديدية حتى 
اندثرت في شبه الجزيرة العربية، لكن الأمر تبدَّل في العقدين الأخيرين حين بدأت الحكومات العربية 
تسأل نفسها ما إذا كان هذا أمراً جيداً، وشرعت في النظر إلى السكك الحديدية ليس بوصفها 
ا بوصفها جزءاً من استراتيجية اقتصادية منتجة، إذ يُكن  جزءاً من شبكة نقل متكاملة فحسب وإنَّ

لشبكة وطنية أو إقليمية فعَّالة أن تربط الصناعات البعيدة بالاقتصاد الأوسع. 
ن العام 2003م  كلّف قادة دول المجلس وزراء النقل والمواصلات بإعداد دراسة جدوى  إبَّ
القمَّة  بلدانهم باسم )قطار الخليجGCCR ( وخرج قرار  اقتصادية لمشروع سكة حديد تربط 
جدوى  ذو  أنَّه  إلى  2009م  عام  في  المشروع  جدوى  دراسة  بعد  الثلاثين  دورته  في  الخليجية 
الذي يسهم في  الخليجي وبالقدر  القطار  تتضافر الجهود؛ لإنجاز  اقتصادية1∗، ومنذ ذلك الحين 

تطوير اقتصاد مجلس التعاون2 .

1∗ . شًكِّلت لجنة مالية وفنية من الجهات المختصة بدول المجلس لاستكمال الدراسات التفصيلية للمشروع والتنسيق بين الدول 
الأعضاء فيما يخص إنشاء سكة الحديد وتوائمها وتكاملها مع شبكات السكك لحديدية الوطنية بدول المجلس وسيكون من الآثار 
الإيجابية للمشروع توفير فرص عمل اضافية بقطاع السكك والنقل والمواصلات والخدمات المساندة لمواطني دول المجلس مما يسهم في 

الحد من البطالة وتنمية الموارد البشرية وتشجيع تطوير الصناعات الوطنية المساندة للمشروع . 
للمعلومات  الدولية  الشبكة  على  منشورة  مقالة  الخليجي؟،  التعاون  مجلس  وصل  أين  إلى  الجبوري،  الدين  عماد   	2

https://www.independentarabia.com  :2/7/2020  الأنترنيت(، جريدة الاندبندنت عربية، متاح على الموقع(

مشروع الربط السككي بين دول مجلس التعاون الخليجي
)التنفيذ، ,المنافع، والعقبات، والأثر على العراق(
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يبدأ مسار سكَّة حديد دول المجلس من الكويت مروراً بالدمَّام إلى مملكة البحرين، ومن 
الدمَّام إلى قطر عن طريق منفذ سلوى، كما يربط قطر بالبحرين بجسر بحري، ثم يستمر لربط 
عبر  إلى مسقط  ويستمر  العين،  أبو ظبي–  عبر  المتحدة  العربية  الإمارات  بدولة  السعودي  الخط 
صحار وقدر الطول الإجمالي للمسار 2117كم  وستكون سرعة قطارات نقل الركاب ما يقارب 
من 220 كم\ساعة ولقطارات نقل البضائع ما بين 120-80كم \ساعة )باستعمال الديزل 
لتوليد الطاقة الكهربائية( كما سيُسْتَعملُ أفضل المواصفات والمعايير المتوفرة إقليمياً وعالمياً في قطاع 
السكك الحديدية للمشروع مثل الأحمال المحورية والإشارات وأنظمة الاتصالات وأنظمة التشغيل 
والصيانة وتبلغ التكلفة الإجمالية للمشروع 14.5 مليار دولار أمريكي شاملًا الربط بين المملكة 

العربية السعودية ومملكة البحرين بالمشروع بجسر بتكلفة 4.2 مليار دولار أمريكي.

https://visibleearth.nasa.gov/view.php?id=57752
أولًا: أقسام المشروع

• الجزء الكويتّي: يسير المشروع بمسارين رئيسين بطول إجمالي 574 كم وهما:	
أ – المرحلة الأولى: بين منفذ النويصيب والخفجي جنوباً للربط مع السعودية إلى ميناء مبارك 

الكبير وجزيرة بوبيان شمال شرق البلاد. 
ب – المرحلة الأخرى: الربط بين موانئ الشويخ والشعيبة بشبكة سكة حديد والربط مع 

العراق شمالًا بمنفذ )العبدلي- صفوان( ومع السعودية غرباً بمنفذ السالمي.
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• بطول 	 المشروع  من  جزءاً  الحديدية  للخطوط  السعودية  الشركة  تعمل  السعوديّ:  الجزء 
160 كم وهو الواقع بين )مدينة الدمام - الجبيل- رأس الخير( فضلًا عن مشروع قطار الحرمين 
بمدينة جدَّة ومدينة  الرابط بين مدن )مكَّة المكرَّمة والمدينة المنوَّرة مروراً  السريع بطول 450 كم 
الملك عبدالله الاقتصادية( بسرعة 300 كم/ ساعة كما توجد الخطوط الحديدية القائمة ومشروع 
الشمال الجنوب ومشروع الجسر البري، وبذلك تكون هذه الشبكة قد ربطت الخليج العربي بالبحر 
الأحمر وربطت دول الخليج مع بعضها من جهة وربطت هذه الدول بالعراق والأردن بالشمال من 
جهة أخرى عن طريق امتداد السكة الحديد لحدود هذين البلدين ليصبح بالإمكان تطويره لاحقاً. 

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/a/a7/Rail_
transport_map_of_Saudi_Arabia.png
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• الجزء البحرينّي: سينُفَّذ مشروع جسر الملك حمد لربط جديد بين البحرين والسعودية إذ 	
سيكون بناؤه موازياً لجسر الملك فهد بالشراكة بين وزارة المواصلات والاتصالات في البحرين ووزارة 
النقل في المملكة العربية السعودية وهيئة جسر الملك فهد بالتشارك مع القطاع الخاص، ويشمل 
المنفذ الجديد أربعة ممرات طريق ومسارين للسكك الحديدية تعمل على زيادة سعة جسر الملك 
فهد الحالي وحل مشاكل الازدحام المروري3.. فضلًا عن ذلك من المؤمَّل أن يربط ساحة الشحن 
المقترحة في ميناء خليفة بن سلمان بخط السكة الحديد الحالي في الظهران سككياً بطول 75 كم. 
إذ ستعمل ساحة الشحن المذكورة على تسهيل نقل 600 ألف حاوية و 13 مليون طن 
من الشحنات السائبة، ممَّا سيعزّزِ العمليات التجارية في الميناء ويجعل مملكة البحرين مركزاً لوجستياً 

رئيسا4ً.
أمَّا على الجانب البحرينّي- القطريّ فالمشروع يتضمَّن فكرة لجسر بحري يبلغ طوله 40 كم، 
إذ كان من المفترض أن يكون جاهزاً قبل بدء مباريات كأس العالم في عام 2022م في قطر؛ ليكون 
في حال اكتمال بنائهِ أطول جسر ثابت في العالم، يربط منطقة رأس عشيرج في قطر وصولًا إلى قرية 

عسكر في الجانب البحرينّي5.

3. https://www.mtt.gov.bh/content/gcc-railway
4. انظر في ذلك صحيفة الأيام ، العدد 11758 ،الخميس 17 يونيو 2021.

5. http://www.visit-qatar.com/qatar-bahrain-bridge.html
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• الجزء القطريّ: كان من المزمع أن يبلغ الطول الإجمالي للسكة 429 كم وتحتوي خمس 	
محطات لنقل الركاب وست محطات لنقل البضائع وتربط هذه السكة كامل الدولة ببعضها وتربطها 
في الوقت نفسه بسائر دول الخليج، لكن المتابع للشأن القطريّ يجد أنَّ موقع  شركة سكك الحديد 
القطرية )الريّل RAIL( لا يشير من بين مشاريعه إلَّ إلى مشروعين داخليين هما )مترو الدوحة( 
و)ترام لوسيل( من دون الإشارة إلى ربط الإمارة بمشروع قطار الخليج6 ، وهو ما أكده تقرير قناة 
فيه  ورد  الذي    youtube منصة على  المنشور   2020/ 7 /29 بتاريخ  الفضائية   TEN
والأخرى   )2023/ والسعودية  والإمارات،  )عُمان،  الأولى  مرحلتين  على  سيعمل  المشروع  بأنَّ 

)السعودية، والبحرين، والكويت /2025( من دون أن يرَدَِ ذكر دولة قطر7.
• على 	 ويشتمل  كم   1200 القسم  هذا  في  الحديد  السكة  طول  يبلغ  الإماراتّي:  الجزء 

ستَّة أنفاق و300 من هياكل المباني ويقسم المشروع على ثلاث مراحل، إذ تعُدُّ الإمارات حلقة 
الوصل بين السعودية وسلطنة عمان، وستربط هذه السكة بين عددٍ من المناطق الصناعية والموانئ 
الحيوية في  المدن والمناطق  المشروع  )ميناء خليفة، وجبل علي(، كما سيربط هذا  الرئيسة، مثل: 
شمال الإمارات العربية المتحدة والمطلَّة على الخليجين العربّي، وخليج عمان، ولهذا فائدة جيوسياسية 
ن ديسمبر2016، بعد  مهمة، وكانت شبكة الاتحاد للقطارات قد شرعت في عملياتها التجارية إبَّ
استكمالها بنجاح المرحلة الأولى من شبكة السكك الحديدية التي يبلغ طولها 264 كم، وتمتد من 

شاه وحبشان في أبوظبي إلى موانئ التصدير في الرويس8.
 فضلًا عن ذلك أعلن الاتحاد للقطارات مؤخراً استكمالها للأعمال الإنشائية  »للحزمة أ« 
من المرحلة الثانية لمشروع قطار الاتحاد، وتربطُ »الحزمة أ« بين الغويفات على الحدود مع السعودية 
والمرحلة الأولى الممتدة من حبشان إلى الرويس9، أمَّا أعمال الحزمة )ب(، التي تربط بين طريف 
وسيح شعيب، من المرحلة الثانية من مشروع »قطار الاتحاد«، وتعمل فِرَقُ العمل فيها على بناء 

6. https://corp.qr.com.qa/Arabic/Projects/Pages/LusailLightRailTransit.aspx
7. https://www.youtube.com/watch?v=CKTN8rQVFXE
8. https://u.ae/ar-ae/information-and-services/transportation/railways
9.https://www.alarabiya.net/aswaq/economy/2021/09/29/%D8%A7%D9%84%D8%A7%D9%
85%D8%A7%D8%B1%D8%A7%D8%AA-%D8%B9%D9%88%D8%A7%D8%A6%D8%AF-
% D 9 % 8 2 % D 8 % B 7 % D 8 % A 7 % D 8 % B 1 - % D 8 % A 7 % D 9 % 8 4 % D 8 % A 7 % D 8 -
%AA%D8%AD%D8%A7%D8%AF-100-%D9%85%D9%84%D9%8A%D8%A7%D8%B1-
%D8%AF%D8%B1%D9%87%D9%85-%D9%84%D9%80-50-%D8%B3%D9%86%D8%A9-
%D9%85%D9%82%D8%A8%D9%84%D8%A9
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أول جسر بحري للسكك الحديدية في الدولة يربط ميناء خليفة بشبكة السكك الحديدية الوطنية 
الذي من المؤمَّل أن يلعب دوراً هاماً في تحسين حركة نقل البضائع في المنطقة، والتقليل من تكاليف 

الشحن والتجارة10.

المصدر: 
• الجزء العُمانّي: من المؤمَّل ربط عُمان مع دول المجلس عن طريق الإمارات العربية المتحدة 	

ثم في مرحلة لاحقة مع الجمهورية اليمنية بهدف ربط موانئ صحار والدقم وصلالة بسكة حديد 
دول المجلس،  ومن أجل ذلك أنشأت عُمان الشركة العمانية للقطارات للإشراف على المشروع11  
التي أجرتْ في العام 2019 تهيئة جميع الوثائق والدراسات اللازمة بمجرد الموافقة على التنفيذ بعد 
أن أكَّد تقرير على  إدراج المشروع ضمن الخطة الطموحة للبلاط السلطاني لنمو الاقتصاد العماني 

بالاعتماد على المناطق الغزيرة بالمعادن12. 

10. https://fb.watch/9mn6HRqz32/
11. قرارات قمة دول مجلس التعاون بشأن المشروع سكة الحديد، الأمانة العامة لمجلس التعاون لدول الخليج العربي، متاح على 

https://www.gcc-sg.org/ar-sa : الموقع
12. Oman Observer, Jul4, 2020.
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OMAN RAILWAYS : المصدر
ثانياً: منافع قطار الخليج وعقبات التنفيذ

إذ  المتكامل،  العربي  الربط  أولى نحو  بوصفهِ خطوةً  منفعةٍ كبيرةٍ  ذا  المشروع  يعدُّ هذا 
ستكون هذه الشبكات المحلية جزءاً من ذلك النظام الأشمل، كما أنَّ انتشار الشبكة يأخذ الناس 
إلى حيث يريدون الذهاب بسرعة وبتكلفة منخفضة مقارنةً ببديل القيادة أو الطيران، وتتمثَّل الميزة 
الرئيسة لمشاريع السكك الحديدية في ترابطها مع خدمات النقل الأخرى  مثل المطارات والموانئ 

وخدمات النقل المحلية بما في ذلك الحافلات وسيارات الأجرة13∗.
وقد ذهب بعضٌ من المحللين إلى أنَّه بصرف النظر عن فوائد النقل، لا ينبغي التقليل من حجم 
التطوير العقاري الخليجي الذي سيقوم حول محطات السكك الحديدية الجديدة ونطاق الاستثمار 
البيئي  والأمن  الصحية  السلامة  المتحققة في حجم  الزيادة  ذلك  إلى  ويُضافُ   ، الكبيرة  وفوائده 
 للمجتمع ، ومن ناحية أخرى ستؤدِّي الشبكة إلى سلاسل إمداد أكثر استدامة وتقليل الازدحام

 على الطرق للأجيال القادمة؛ لأنَّ الطريقة الحالية لنقل البضائع في دول مجلس التعاون الخليجي تتم 
13∗. بالنسبة للركاب يومياً، يعد هذا أمراً مهما؛ً لأنَّ المشي في حرارة الصيف لمدَّة قصيرة قد يمثل تحديًا  وفقاً للخبراء.
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إلى حدٍّ كبير بوساطة الشاحنات والانتقال إلى قطار شحن واحد سيزيل 50 شاحنة من الطرق 
ويحمل 1000 طن من البضائع، وهذا يعني أنَّه سيكون هنالك عدد أقل من حوادث المرور على 
الطرق وانبعاث أقل من الكاربون، أي: تقليل تكاليف الطاقة بنسبة تتراوح بين 60 و 80 في المئة 

عن النقل البري، وتقليل الملوثات الجوية14 .
وعلى الطرف الآخر من منافع المشروع تبرز لنا كثيراً من العقبات ومنها تعرُّضه للكثير 
من التأخير والتباطؤ في الإنجاز؛ بسبب مجموعة من التحديات وفي مقدمتها التحديات المالية لدول 
مجلس التعاون الخليجي، بما في ذلك 260 مليار دولار من الخسائر الناتجة عن انهيار أسعار النفط 
بين عامي 2014 و 2015، والفشل اللاحق للسوق في التعافي من الجائحة التاجية التي أفضت  
إلى تأخير الإنفاق على البنية التحتية لقطار الخليج،  فالعقبات على الجزء الإماراتيّ تمثَّلت بقيام 
شركة الاتحاد للسكك الحديدية المدعومة من الحكومة ) التي تدير شبكة السكك الحديدية الإماراتية 
التي تبلغ قيمتها 11 مليار دولار أمريكي(  بتعليق العطاءات الخاصة بتوسيع مهم يبلغ 628 كيلو 
متر في المرحلة الثانية من المشروع الذي كان من شأنه أن يربط العين الواقعة على الحدود مع عُمان 
بالغويفات على الحدود السعودية في عام 2016، وبعد عام  استأنفت الإمارات بحذر العطاءات 

لدعوة المستثمرين الدوليين لبناء حصتها من السكك الحديدية في دول مجلس التعاون الخليجي.
السكك  بناء خطوط  وقف  إلى  العُمانيّ  الجزء  مماثلة  استثمارية  تحديات  دفعت  كما   
الحديدية في عام 2016 التي كان من المؤمَّل أن تكون قابلة للتشغيل المتبادل مع سكك حديد 

دول مجلس التعاون الخليجي بحلول عام 201815.
يُضاف إلى ذلك الصدع الكبير الذي تعرَّض له المشروع حينما وُضِعَ الجزء القطريّ تحت 
ن العام 2017، ما أدَّى إلى عدم الإشارة لقطار الخليج ضمن الموقع الإلكتروني  لشركة  الحصار إبَّ
الريل القطرية )Rail( وفقاً لما قُدِّمَ له آنفاً في هذه الورقة16، وفي المقابل طوَّرت قطر طرقاً تجارية 
بديلة بين دول الخليج تتجاوز مشروع سكة ​​حديد دول مجلس التعاون الخليجي وتضعف آفاق 

التكامل الاقتصادي الإقليمي الخليجي الكامل17.

14. Issac John , Why GCC rail is a game-changer , Al khalej Times , Sat 12 Aug 2017.
15. Banafsheh Keynoush , GCC Railway Project Held Up by Financial Problems and Qatar’s 
Exclusion , Sada Al Khalej , Jul 30, 2020.
16.  https://corp.qr.com.qa/Arabic/Projects/Pages/LusailLightRailTransit.aspx
17.https://insidearabia.com/gcc-railway-project-held-up-by-financial-problems-and-qatars-
exclusion/
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أمَّا الجزء الكويتّي لم تتحقَّق كثيراً من مساعي الذهاب إلى الربط السككي فحتى تموز / 
يوليو 2020 كانت التصريحات الصادرة عن الهيئة الكويتية لمشاريع الشراكة )KAPP( تتحدَّث 
للطرق والمواصلات )PART( في تقديم تصميمات لمسارات السكك  العامة  الهيئة  عن فشل 
الحديدية. و أنَّ البلدية لم توفِّر مواقع لمحطات القطارات والمواقع الأخرى ذات الصلة، منوهةً إلى 
إضافية لتسمية مستشار لاستكمال دراسات التصميم الخاصة  أنَّ PART طلبت 24 شهراً 

بالمشروع18∗، ما تسبب في تأخير الإعلان عن الربط خلال مدَّة قريبة19.
أمَّا الجزء السعوديّ فقد تراجعت تدفقات الاستثمار الأجنبي المباشر إلى دول مجلس التعاون 
الخليجي بمرور الوقت؛ بسبب الانهيار الأخير للنفط والوباء العالمي، ووَفْقاً لصندوق النقد الدولي 
يواجه الاقتصاد السعودي انكماشاً بنسبة 6.8 في المئة وحده ما يعرِّض مستقبل مشاريع السكك 

الحديدية عالية السرعة المخطط لها للخطر20. 
 وللأسباب نفسها يتعثَّر المضي في المشروع ضمن الجزء البحرينّي الذي يعاني اقتصاده من 

الركود حاله حال سائر دول المجلس والمقدَّر بـ %7,6 طبقاً لتقديرات الصندوق.
ثالثاً :أثر قطار الخليج على العراق

يشكِّل العراق القناة الجافة لربط موانئ دول الخليج العربية بقلب أوروبا كما يأمل العراق 
التي  المالية  الواردات  الذي يربط آسيا وأوروبا عن طريق  بالاستفادة من موقعه على طريق الحرير 
ستُجْنَ من مرور البضائع عبر أراضيه لا سيِّما بعد انخفاض واردات العراق الناتجة من النفط، إلَّ 
أنَّ هذه المحاولات تصطدم بعدد من العراقيل بعضها سياسي وآخر تراكمي جرَّاء حروب خاضتها 

بغداد عبر أربعة عقود ماضية.
كما أنَّ الكويت تطمح إلى أن تكون مركزاً اقتصادياً مهماً بحكم موقعها الجغرافي؛ لتكون 
ممراً للبضائع الشرقية لا سيِّما الصينية منها نحو الغرب مروراً بالعراق عبر شبكة من سكك الحديد 

18∗. "نظراً لأن هذا المشروع ضخم وينطوي على التزامات مالية ضخمة ، فقد طلبت KAPP من الجهات المختصة وقف 
تعتبر جزءًا  اللازمة ، والتي  الفنية  المتطلبات  توفر تلك الإدارات جميع  المشروع حتى  لتقديم عطاءات  لتعيين مستشار  الإجراءات 

أساسيًا من العطاء".
19.https://www.zawya.com/mena/en/projects/story/PROJECTS_GCC_Railway_Kuwait_set_
to_delay_tendering_rail_project-ZAWYA20200716074908/
20.https://insidearabia.com/gcc-railway-project-held-up-by-financial-problems-and-qatars-
exclusion/
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تتجه نحو أوروبا، إلَّ أنَّ هذه الطموحات تصطدم بمخاوف عراقية من أن تكون موانئ الكويت لا 
سيِّما ميناء مبارك بديلًا عن ميناء الفاو العراقي21∗، وهنا يبدأ تصادم المصالح بين العراق والخليج 
عموماً والكويت خصوصا22ً، فمشاريع الربط السككي مع الكويت وحتى إيران ستؤثرِّ تأثيراً سلبياً 
على نشاط الموانئ العراقية التي تعدُّ محدودة الأعماق، إذ لا تتجاوز 12 متراً كحدٍّ أقصى، فيما 
تمتلك الكويت وإيران موانئ عميقة مطلة على الخليج وهذا سيؤدِّي إلى شبه إخراج للمرافىء البحرية 
العراقية من الخدمة والمنافسة ما يؤدِّي إلى حرمانها من أجور وعوائد السفن والوكالات والخدمات 

البحرية23 .
يضرُّ  قد  الكويت  مع  فالربط  تماماً  والخليج هو سلبي  العراق  بين  الربط  يعني بأنَّ  هذا لا 
العراق إذا ما أدَّى ذلك إلى توقُّف حركة الموانىء العراقية، ولكن الربط مع السعودية يمكن أن يحقِّقَ 
منافع جديرة بالاعتبار؛ لإمكانية ربط الأراضي العراقية بالبحر الأحمر وربط تركيا بالخليج العربّي 
موانىء البحر الأحمر عن طريق القناة الجافة للأراضي العراقية، ولذلك قامت لجان عراقية –سعودية 
مشتركة بتحديد المسار الأولي لمشروع ربط خط سكة حديد من محطة السماوة في محافظة المثنى 
باتجاه الحدود مع المملكة العربية السعودية وكُلِّفَتِ الملاكات الفنية لتحديد متطلبات المشروع ونقط 
الإحداثيات والمواصفات وغيرها، إذ أكَّد مهندسو المشروع على أنَّه قابل للتنفيذ، وسيربط المملكة 
ا كفيلة  العربية السعودية بالعراق، إذ ستعزّزِ هذه الخطوة قوة الحركة الاقتصادية بين البلدين كما أنَّ
بإتمام الربط العربي بالسكة الحديد، التي يمكن في مدياتها الأبعد أن تشكِّل خطاً لنقل الحجيج بين 
دول آسيا الإسلامية المطلة على بحر قزوين وتركيا إلى الأراضي المقدَّسة بسهولة ويسر وتكاليف 

أقل24. 
وعلى الجانب الآخر قد تسمح المصالحة الخليجية وإتمام الربط السككي الخليجيّ مع العراق 
إلى تسهيل مد أنبوب الغاز الذي كانت تحلم به قطر عن طريق السعودية والعراق وصولًا إلى تركيا ثم 
ط، الذي يعُدُّ أحد أهم المشاريع القطرية بتصدير غازها عبر الأنابيب بدلًا من  البحر الأبيض المتوسِّ

21∗. الذي يقع جنوب محافظة البصرة والذي وضع حجر الأساس له عام 2010 إلا أنه لم يكتمل حتى الآن.
22. مؤيد الطرفي، الربط السككي بين العراق ودول الجوار بين الأمنيات والعراقيل، الاندبندنت عربية  :

https://www.independentarabia.com29/9/2020
23. عمار الصالح، كيف ستتأثر موانئ العراق من ربط السكك الحديدية بإيران والكويت:

https://www.aljazeera.net/ebusiness
https://www.eremnews.com: 24. العراق يبدأ إنشاء خط سكك حديدية باتجاه السعودية
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أيضا؛ً لأنَّ  السعودية والعراق  فإنَّ قطر ستحقِّق منفعة كبيرة تصبُّ في مصلحة  السفن، وبذلك 
ع التجارة البينية، ومن ثم فإنَّ هذه السكة  مرور الأنبوب سيكون مدفوع الأجر، الأمر الذي سيوسِّ

ستكون ذات منفعة لدول الربط جميعا25ً
التوصيات:

1 نتيجةً لما تقدَّم يمكن للربط السككي بين العراق ودول مجلس التعاون الخليجي أن يصبَّ في  	.
العراقية )بإحلال  البحرية  الرافدين حينما لا يكون ذلك على حساب المرافىء  مصلحة بلاد 
الوطنية من جدوى  البحرية  المرافىء  مرافىء دول الجوار الجغرافي بديلًا عنها( لما في استعمال 

اقتصادية، لكي لا يصبح العراق منطقة »ترانزيت« فقط تمرُّ منه بضائع الدول المختلفة.
2 توصي الورقة بضرورة مراعاة ضمان الربط العراقي مع موانىء البحر الأحمر، وكذلك الاستفادة 	.

من الربط الخليجي مع  موانىء بحر العرب بما يؤمِّن  سلامة النقل والبضائع  بعيداً عن أيَّةِ 
توتراتٍ عسكرية أو سياسية قد تحدث نتيجة للصراع في منطقة الخليج أو الشرق الأوسط.

3 ودراسات 	. والأدلَّة  البيانات  أحدث  إلى  ترتكز  الاختصاصات  متعددة  تفاوضية  فرق  إعداد 
الجدوى؛ لنقل المباحثات مع دول الجوار الجغرافي لا سيِّما مع الجانب التركي الذي يمكن عن 
طريقه الربط مع أوربا، وإعادة الحياة لما كان يعرف خط بغداد– برلين الذي يمكن عن طريقه 

تذليل الكثير من مشكلات السياسات العامة في قطاعات حيوية أخرى غير قطاع النقل .
4 يعُدُّ إنشاء خطوط للسكك الحديدية الحديثة عن طريق الاستثمار المشترك ساحة توفر كثيٍر 	.

من فرص العمل وتنهض بالشبكة المتهالكة الحالية طبقاً لمؤشرات وزارة التخطيط كما تسمح 
المساحة نفسها بإقامة مدن عصرية خضراء تستوعب الزيادة السكانية في البلاد.

5 يوفِّر الربط السككي مع دول الجوار الجغرافي فرصةً مميَّزةً لتطوير السياحة المستدامة في البلاد  	.

25.https://alkhaleejonline.net/%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B3%D8%A9/%D9%85%
D9%86%D8%A7%D9%81%D8%B9-%D8%B3%D9%8A%D8%A7%D8%B3%D9%8A%D8
%A9-%D9%88%D8%A7%D9%82%D8%AA%D8%B5%D8%A7%D8%AF%D9%8A%D8%A9-
%D9%83%D9%8A%D9%81-%D8%B3%D9%8A%D9%86%D8%B9%D9%83%D8%B3-
%D8%A7%D9%84%D8%B5%D9%84%D8%AD-%D8%A7%D9%84%D8%AE%D9%84%D9%8
A%D8%AC%D9%8A-%D8%B9%D9%84%D9%89-%D8%A7%D9%84%D8%B9%D8%B1%D8%
A7%D9%82%D8%9F
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في  الاستثمار  وتنشيط  استغلالها  أُحْسِنَ  ما  إذا  والأهوار(  والصحراوية،  والآثار،  )الدينية، 
مضمارها.

الجداول:
1. إحصاءات السكك الحديد العراقية للسنوات 2018-2017 ) بعد تحرير الموصل(.

المصدر : الجهاز المركزي للاحصاء : احصاء سكك الحديد السنوي 2017 -2018
https//:archive.unescwa.org/sites/www.unescwa.org/files_13/
lrq_.rd_mdyry_hst_lnql_wltslt.pdf
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2. نشاط السكك الحديد العراقية للسنوات 2014-2006) مرحلة ماقبل أحداث الموصل(

http://cosit.gov.iq/AAS2016/
TRANSPORTATION&COMMUNICATION_STATIS-
TICS/13.htm
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الدول  بين  الربط  )لإتمام  تنفيذها  المطلوب  والخطوط  المقترحة،  السككي  الربط  3. خطوط 
العربية( 

 
المصدر :مجلة النقل 

http//:mot.gov.sy/web/magazine/magazine_det.php?id2=


